Die Route der Industriekultur Rhein-Main fuhrt zu den
wichtigen industriekulturellen Orten zwischen Miltenberg
am Main und Bingen am Rhein. Sie befasst sich mit
Themen wirtschaftlicher, sozialer, technischer, architek-
tonischer und stadtebaulicher Entwicklung in Vergangen-
heit, Gegenwart und Zukunft.

Mehr zur Route finden Sie im Faltblatt .Wissenswertes”
oder unter www.route-der-industriekultur-rhein-main.de.

Darmstadt zahlte Anfang des 19. Jahrhunderts etwa
10.000 Einwohner und war nach Mainz die zweitgrofite
Stadt des GroBherzogtums. Uber die Halfte der Einwoh-
ner waren Adelige, hohe Beamte, Militars oder reiche
Rentiers, die in der Residenzstadt des Grof3herzogtums
Hessen-Darmstadt ein weitgehend beschauliches Leben
fihrten. Entsprechend konzentrierte sich die Industrie vor
allem auf die Versorgung der Birger. Die zahlreichen
Mihlen entlang des Mihltals oder die Bierkeller an der
Dieburger Straf3e erinnern daran.

Die Industrialisierung setzte in Darmstadt um die Mitte
des 19. Jahrhunderts ein und manifestierte sich sichtbar
im Eisenbahnbau. Seit 1846 war Darmstadt an das Eisen-
bahnnetz angeschlossen. In dem entlang der Trassen-
fUuhrung neu gegriindeten Industriegebiet entstanden
Eisenbahnwerke, deren groftes, das im Volksmund .. Knell”
genannte Ausbesserungswerk, erst 2000 aufgelost wurde.
Die endglltige Aufhebung der Zunftschranken und die
Einfihrung der Gewerbefreiheit 1866 ermaglichte zahlrei-
chen Handwerksbetrieben die Umstellung auf industrielle
Produktionsmethoden. Der Schwerpunkt der Darmstadter
Industrie lag auf dem Gebiet des Maschinen- und Kessel-
baus, an zweiter Stelle folgte - zumindest hinsichtlich der
Anzahl der Angestellten - die chemisch-pharmazeutische
Industrie, die bis zum Zuzug der Firma Rohm und Haas
im Jahre 1919 allein durch die Firma Merck vertreten war.
Gefordert durch Grof3herzog Ernst Ludwig, dem Initiator
der Kiinstlerkolonie auf der Mathildenhéhe, kam als wich-
tige Branche die Mdbelindustrie und die Kunstgewerbe-
produktion hinzu. Als weiterer bedeutender Industriezweig
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entwickelte sich die Druckindustrie, die insbesondere in
der Wiederaufbauzeit seit 1950 Darmstadts Wirtschafts-
leben pragte. Kurt Jahn, dem Leiter der Wiederaufbau
GmbH, war es gelungen, den ehemaligen Exerzierplatz
als Standort dieser .rauchlosen Industrie” zu entwickeln.
Bis in die 70er Jahre des 20. Jahrhunderts blieben die
Strukturen weitgehend unverandert. Die ersten Umbriiche
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Alle Objekte der Industriekultur kénnen mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln erreicht werden.
In einigen Fallen muss ein zusatzlicher FuBweg einkalkuliert werden. Die jeweiligen Halte-
stellen sind den Objektbeschreibungen beigefiigt. Es ist trotzdem ratsam, sich unter
www.rmv.de vorab zu informieren.

m Offentliche Verkehrsmittel 'n Besichtigung @ Information
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Erbacher Strafie 125

1892 musste die grofiher-
zogliche Meierei, bislang in
der N&he des Herrngartens
gelegen, den Bauten der neu
gegrindeten Technischen
Hochschule weichen und

: : G e erhielt ihren neuen Standort
am Ostlichen Stadtrand. Dort entstand um 1900 ein kreis-
férmig arrangiertes Ensemble mit zwei kleinen Fach-
werkhausern, Wohnhaus und Stallgebauden. Nach einer
zwischenzeitlichen Nutzung als Starkenburger Milch-
zentrale wurde die ehemalige Hofmeierei an die Initiative
Domane Oberfeld e.V. verkauft, die auch das gegeniber-
liegende Oberfeld unter dkologischen Aspekten bewirt-
schaften wird.

Bus L Ostbahnhof, Bahn Ostbahnhof, 10 min FuBweg

www.oberfeld-darmstadt.de

Alexandraweg 17

Der Maler und Kunstgewerbler
Peter Behrens (1868-1940) baute
fur die erste Ausstellung ..Ein Do-
kument Deutscher Kunst™ auf der
Darmstadter Mathildenhohe 1901
sein eigenes Wohnhaus und gab
¥ damit sein Debiit als Architekt.
Nach seinem Wegzug aus Darm-
, stadt arbeitete Behrens zunachst
d als Industriearchitekt und Industrie-
designer fur die Allgemeine Elektrizitatsgesellschaft
(AEG) in Berlin. Fur die Rhein Main Region entwarf
Behrens unter anderen das Frankfurter Gaswerk Ost
(1910) und die Hauptverwaltung der Farbwerke Hochst
(1920-24). In seinem Biro arbeiteten weltbekannte
Architekten wie Walter Gropius, Ludwig Mies van der
Rohe und Le Corbusier.

Bus F, Haltestelle Lucasweg/Mathildenhdhe

Sabaisplatz 1

= 1877-80 entstand nach

7| Planen des Ingenieurs Otto
Lueger auf der hochsten
Stelle der Mathildenhche

. der Hochbehalter des stadti-
schen Wasserwerks. Das
Wasserreservoir besteht aus
zwei gemauerten Kammern mit je sechs Tonnengewdl-
ben. Auf der Aussichtsplattform des Wasserreservoirs
erbaute Joseph Maria Olbrich im Rahmen der dritten
Ausstellung der Kinstlerkolonie 1908, der ..Hessischen

Landesausstellung”, das Ausstellungsgeb&ude sowie da-
neben den stadtbildpragenden Hochzeitsturm.

Bus F, Haltestelle Lucasweg/Mathildenhéhe

Dieburger Strafle 100

Der 1904 erbaute, vierstdckige
Brauereiturm mit der zweifarbigen
Klinkerfassade ist das letzte oberir-
dische Gebaude, das vom einst flo-
rierenden Brauereigewerbe entlang
# der Dieburger Strafle zeugt. Heute
beherbergt der Brauereiturm Biros
und Wohnungen.

Buslinie F, Haltestelle Spessartring

Dieburger Strafle 80
T

Entlang der Dieburger
Strafle gab es Ende des

19. Jahrhunderts zahlreiche
\ Brauereien. In unterirdi-
schen Kihlanlagen wurde
das Bier gelagert. Unter
dem Gebdude der ehemali-
gen Brauerei Heinrich Orlemann in der Dieburger Strafie
blieb ein grofler Keller erhalten, von dem mehrere Seiten-
keller abzweigen. Einer der Seitenkeller beherbergt einen
unterirdischen .See”, ein anderer ist mit einer acht Me-
ter hohen Kuppel tberwolbt. Weitere heute verschiittete
Gange lassen vermuten, dass die Kuhlkeller untereinan-
der verbunden waren, vermutlich, damit das schmelzende
Wasser, das als gefrorenes Woogswasser im Winter ein-
gefullt wurde, abflieBen konnte.

Bus F, Haltestelle Lucasweg/Mathildenhéhe

Magdalenenstrafle 12

1904 plante der Architekt
und Hochschulprofessor
4 Georg Wickop das Kraftwerk
i der Technischen Hoch-
! schule. Die urspriinglich
Uber 18 Meter gespannte
i e i 4 Eisenkonstruktion aus ge-
nieteten Sichelfachwerktragern ist nach Kriegszerstérun-
gen und einem Brand 1963 durch eine Betonkonstruktion
ersetzt worden. Formal griff Wickop sowohl Formen der
benachbarten Renaissancehauser auf als auch auf
Jugendstilelemente zuriick. Heute sind im ehemaligen
Kraftwerk Blrordume eingerichtet. Fur die Halle ist kinf-
tig eine technische Nutzung vorgesehen.

Bus F, H, Haltestelle Alexanderstrafe/TU



Landwehrstrafie 55

1881 erdffnete Carl Schenck
in Darmstadt eine Eisen-
gieferei & Waagenfabrik,
1894 erfolgte die Umwand-
B Lung in eine GmbH und 1974
" wurde die Gesellschaft in die
Carl Schenck AG umgewan-
delt, deren Aktien 1984 in
den Bérsenhandel in Frank-
furt am Main eingefthrt wur-
den. Heute ist die Carl
Schenck AG ein Tochter-
unternehmen des global
agierenden Technologie-
konzerns DURR AG in Stuttgart und nimmt als Holding
zentrale Aufgaben fir seine Bereiche war. Das operative
Geschaft wird von dem Bereich Balancing and Diagnostic
Systems geflhrt. Er liefert Maschinen, Systeme, Anlagen
und Dienstleistungen zum Auswuchten rotierender und
oszillierender Bauteile und Aggregate sowie Priif- und
Diagnosetechnik. Kunden sind Automobilhersteller und
-zulieferer, kommen aus der Luft- und Raumfahrt, der
Elektro- und Turbomaschinenindustrie sowie dem allge-
meinen Maschinenbau. Im Technologie- und Industriepark
sind die Serviceleistungen und Vermietaktivitaten am
Standort in Darmstadt zusammengefasst. Auf 70.000 gm
Buroflache und 70.000 gm Hallenflache sind mittlerweile
50 Firmen mit ca. 2000 Beschaftigten vertreten. Vom
klassischen Facility Management Uber Lagerlogistik bis hin
zu Finanzdienstleistungen, werksarztlichem Dienst und
Aus- und Weiterbildung ist der Technologie- und Industrie-
park der fuhrende ,Full Service Dienstleister” am Standort.

Bus 5506, Haltestelle Mainzer Strafle, StraBenbahn 4, 5, Haltestelle
Feldbergstrafe

Mainzer Strafle 55

Das 1872 gegriindete
Familienunternehmen ist
eines der groften deutschen
Stahlbaufirmen und bis
heute im alleinigen Besitz

| der Griinderfamilie. Bemer-
. = kenswerte bundesweite
Projekte sind: Die riesige Werfthalle fir den neuen Airbus
A380 in Hamburg-Finkenwerder, der Wartungshangar fir
die Condor Cargo Technik in Frankfurt am Main mit der
grofiten bisher gebauten freitragenden Spannweite in
Deutschland oder die Biigelbauten fiir den neuen Haupt-
bahnhof, ehem. Lehrter Bahnhof, in Berlin.

Bus R, 5513, Haltestelle Mainzer Strafe

ehemals , Haus fiir Industriekultur”, erbaut als
.Mbébelfabrik Alter”, Kirschenallee 88

g Der Hofmobelfabrikant
: Ludwig Alter (1847-1908)
lie} den viergeschossigen
Bau 1905/06 vom Darm-
stadter Architekten Karl Klee
§ (1871-1927) als Mobelfabrik
L4 I errichten. Klee wahlte fir
das heute denkmalgeschiitzte Geb&dude, dem er eine
klassische Gliederung gab, die damals fortschrittliche
Stahlbeton-Konstruktion. Die mit gelbem Klinker verklei-
dete Fassade zeigt in den Fensterbristungen in Beton
gegossene Jugendstilreliefs. Damit entwarf Klee Bau-
dekoration im industriellen Mafistab. Die Firma Alter, die
sich auch im Flugzeug- und Eisenbahnwaggonbau einen
Namen machen konnte, musste in Folge der Wirtschafts-
krise 1929 die Liquidation einleiten. Seit 1939 nutzte die
Adam Opel AG das Gebaude als Ersatzteil- und Ausliefe-
rungslager, daher der frithere Name ,Opelbau”. 1992
erwarben das Land Hessen und die Stadt Darmstadt das
Gebaude von der Firma Donges Stahlbau GmbH, nach
einem Umbau wurde das .Haus fir Industriekultur”™ 1996
von dem gleichnamigen Verein eroffnet. Seit 2001 gehort
es als Abteilung fur Schriftguss, Schriftsatz und Druck-
verfahren zum Hessischen Landesmuseum Darmstadt.
Der Sammlungsbestand geht auf die grofite europdische
SchriftgieBerei D. Stempel AG (1895-1985) in Frankfurt
a.M. zurlck. In drucktechnischen Werkstatten und an-
hand zahlreicher funktionsfahiger historischer Maschinen
zeigt das Museum die Entwicklung im Druckgewerbe von
Anfang des 19. Jahrhunderts bis in die 1970er Jahre.

VU 5905, Haltestelle Bahnhofstrafle, HSB Linie 16, Haltestelle

Spessartstrafle www.hlmd.de

Mainzer StrafBie 106

Der ehemalige Lokschuppen, direkt
an den Gleisen nordlich des Haupt-
bahnhofs gelegen, entstand wohl in
den 50er Jahren des 20. Jahrhun-

Ml derts. In den 90er Jahren wurde der
| Ziegelbau stilgerecht saniert und zur
Weststadtbar umgenutzt. Das Am-
biente der Weststadtbar pragen vor
allem die finf Meter hohen Fenster,
sl die einen freien Blick auf die Gleis-
anlagen ermaoglichen.

Bus R, Haltestelle Mainzer Straf3e, Buslinie 5506 und 5513 vom
Darmstadter Mathildenplatz kommend, Ausstieg Pfnorstrafe

www.weststadt.de



Mainzer Strafie 106

Die ehemalige LKW-Wartungshalle
der Deutschen Bahn an der Zug-

| strecke Darmstadt-Frankfurt wurde
nach Pléanen des Darmstadter
Architekturbiros .liquid” zum West-
stadtcafé umgestaltet. Ziel des
architektonischen Konzeptes war es,
L eine professionelle Bar zu schaffen,
ohne Raum und Umgebung maf3-
geblich zu verandern. Ein einfaches,
klares Gastronomiekonzept bestehend aus zwei gegen-
Uberliegenden Bars, eine davon im Freien, die andere im
fast vollstandig zu 6ffnenden Innenraum gelegen, sorgt
flr grofBstadtisches Ambiente. Fiur ihren Entwurf erhielten
die Architekten Kerstin Schultz und Werner Schulz von
.liquid” gemeinsam mit Philipp Schiffer 1999 im Zuge des
Wettbewerbs . Das erste Haus" einen Preis von der Fach-
zeitschrift ,Bauwelt”.

Bus R, Haltestelle Mainzer Strafle, Buslinie 5506 und 5513 vom
Darmstadter Mathildenplatz kommend, Ausstieg Pfnorstrafle
Das Weststadtcafé ist von April bis Oktober montags bis samstags

ab 17 Uhr, sonntags ab 15 Uhr gedffnet. www.weststadtcafe.de

Im Tiefen See

Die versteckt liegende, ver-
mauerte Sandsteinbricke
von 1848 ist Darmstadts
alteste Eisenbahnbriicke
und stammt noch aus der
Zeit der 1846 erdffneten
Main-Neckar-Strecke, der
Verbindung zwischen Frankfurt und Heidelberg. Die Bri-
cke fihrte Gber den Darmbach. 1896 wurden die Bahn-
linien verstaatlicht, ein neues Streckennetz und ein neuer
Bahnhof in den Westen der Stadt verlegt und damit die
alte Eisenbahnbricke funktionslos.

Bus 5514, 5515, Haltestelle Im Tiefen See

Im Tiefen See 45

1950 griindete der Ingenieur
Karl Hottinger im bayrischen
Vogtareuth das Unternehmen
Hottinger Messtechnik.
1955, nachdem die Darm-
stadter Carl Schenck AG

1 Hauptgesellschafter der
GmbH gevvorden war, verlegte die Firma ihren Sitz nach
Darmstadt, zuerst in die Pallaswiesenstrafle, 1965 an den
heutigen Standort .Im Tiefen See”. 2002 wich das alte

Firmengebaude einem modernen Birogebaude samt
Fertigungshalle. 1963 wird die Baldwin-Lima-Hamilton
Corporation Mitgesellschafter und das Unternehmen in
Hottinger Baldwin Messtechnik GmbH umbenannt. HBM
gehort seit 2000 zur englischen Fairey Group und ist fih-
rend auf dem Gebiet der Wagetechnik, Priif- und Mess-
technik. Weltweit sind 1.500 Mitarbeiter beschaftigt, davon
750 in Darmstadt.

Bus 5514, 5515, Haltestelle Im Tiefen See

Frankfurter Strafle 114-116

Von 1873 bis zum Sommer
2000 wurden auf dem 15 ha
groflen Eisenbahn-Aus-
besserungswerk, im Volks-
=4 Mund wegen knallartiger
Gerdusche .die Knell" ge-

i 3 ¥ nannt, Radsatze repariert.
Ein letztes Relikt der ehemaligen Nutzung sind der etwa
20 Meter hohe, 1885 erbaute Wasserturm, der in der
Turmkrone zwei halbkreisformige Flachbodentanks be-
herbergt, sowie zwei Spitzbunker aus dem Zweiten Welt-
krieg. Im Rahmen von Stadtumbaumafnahmen entstehen
gewerbliche Nutzungen.

Straflenbahn 4, 5, 6, 7, 8, Haltestelle Rhénring

Frankfurter Strafle 69
Von dem 1892/93 nach Plénen des
Stadtbaumeisters Stephan Braden
errichteten Schlachthof sind noch
K die verklinkerten Restaurations- und
i Verwaltungsgebaude an der Frank-
“E8 furter Strafe erhalten. 1988 wurde
' der Schlachthof geschlossen.
1994-97 entstand auf dem westlichen
Teil des Schlachthofs, unter Ein-
beziehung der denkmalgeschitzten
Gebaude, das Stadthaus Ill, das Architekt Rolf Hoech-
stetter mit Torfbrandklinker verkleidete und damit das fiir
Darmstadt auBBergewohnliche Baumaterial des histori-
schen Gebaudes aufgriff. Auf dem dstlichen Schlacht-
hofareal entstand 1997-1999 nach Planungen des Biiros
Kramm und Strigl das Stadtquartier Blirgerparkviertel.

Straflenbahn 7, 8, Haltestelle Frankfurter Straf3e oder 5, Haltestelle
Alsfelder Strafe



Wohlerweg

Anfang des 20. Jahrhunderts wurde
Darmstadts Hauptbahnhof samt
Schienennetz an den westlichen
Stadtrand verlegt. Im Zuge der Gleis-
B neubauten entstand auf der Strecke
| nach Aschaffenburg 1910-12 am

- Wohlerweg die genietete Stahl-
bricke. Das besondere Beispiel fir
Ingenieurbaukunst konnte Dank
denkmalschitzerischen Eingreifens
2004 vor dem Abriss bewahrt werden.

Bus R, Haltestelle Wohlerweg

Frankfurter Strafle 250
&= Inder 1668 am Schloss-

&% graben gegriindeten Engel-

i Apotheke beginnt 1827 der
¢ Apotheker Emanuel Merck
mit der Herstellung von
® Pflanzenalkaloiden. 1836
¢ expandiert der Betrieb und
zieht an den Luisenplatz.
1831 beginnt Merck mit der
Chlorkalkproduktion in
¥ Fabrikanlagen am Ostrand
I der Stadt, dem heutigen

b Mercksplatz. 1901 zieht die
Merckfabrik an den Nord-
rand der Stadt, in das neue Industrie- und Gewerbegebiet.
Die Merck Gruppe ist das alteste pharmazeutisch-chemi-
sche Unternehmen der Welt mit 28.600 Mitarbeitern. Die
Konzernzentrale mit den Bereichen Forschung und Ent-
wicklung, Produktion, Logistik und Verwaltung befindet
sich in Darmstadt. Architektonisch pragend ist der 1905
von Friedrich Pitzer entworfene sechsgeschossige
.Putzerturm”, der weithin sichtbar den Eingang zum
Werksgeldande markiert. Pitzer plante fir Merck aufler-
dem eine Arbeitersiedlung, die in den 70er Jahren des
20. Jahrhunderts abgebrochen wurde. Zu den denkmal-
geschitzten Bauten zahlen auBerdem das zwischen 1912
und 1920 von Heinrich Walbe gebaute Verwaltungsge-
baude sowie das 1928 von Eugen Seibert in expressioni-
stischen Formen entworfene Hauptlaboratorium. Merck
ist ein weltweit tatiges Pharma- und Chemieunternehmen
mit einem Umsatz von 6,3 Mrd Euro im Jahr 2006, einer
Geschichte, die 1668 begann, und einer Zukunft, die rund
35.000 Mitarbeiter (inklusive Merck Serono) in 62 Landern
gestalten. Innovationen unternehmerisch denkender und
handelnder Mitarbeiter charakterisieren den Erfolg.
Merck biindelt die operativen Tatigkeiten unter dem Dach
der Merck KGaA, an der die Familie Merck mittelbar zu
rund 70 Prozent und freie Aktionare zu rund 30 Prozent

beteiligt sind. Die amerikanische Tochterfirma Merck & Co.

ist seit 1917 ein selbststandiges Unternehmen.

Straflenbahn 6, 7, 8, Haltestelle Merck www.merck.de

Frankfurter LandstraB3e 147, 149
An der Wendeschleife der
nach Arheilgen flihrenden
5 N Straflenbahn entstand 1924
il —} = nach Planen der Architekten
]“Q _l e 7]« i Markyvort”und Seibert das
==t L i ortsbildpragende Straflen-

. = bahndepot in expressionisti-
scher Formensprache. Das Depot steht, abgesehen von
zeitweiser Nutzung des Gewerbevereins, leer.

Straflenbahn 7, 8, Haltestelle Arheitgen/Hofgasse

SteinstrafBe 7

1898 erdffnete die Preuflisch -
Hessische Staatseisenbahn
(KPUGHStEB] an der Strecke
Darmstadt-Aschaffenburg
den Rangierbahnhof Kranich-
stein, zu dem auch ein Bahn-
betriebswerk mit Lokschup-
pen samt Drehscheibe sowie
ein Wagenausbesserungs-
werk gehorten. Seit 1971 ist
das ehemalige Betriebswerk
von dem Tragerverein Mu-
seumsbahn e.V. gemietet,
der dort das erste Eisenbahn-
museum in Deutschland

| 1976 eingerichtet hat. Heute
§ gehdren Gber 40 Triebfahr-

} zeuge und mehr als 150
Eisenbahnwagen zum Be-
stand, der von ehrenamtlichen
/ ' Mitarbeitern im Rahmen
eines arbeitenden Museums betreut wird. RegelmaBig
werden Fahrzeuge und Anlagen im Betrieb vorgefiihrt.
Fir die Zukunft ist der Erhalt des inzwischen still gelegten
Rangierbahnhofes als ..Industrie- und Verkehrsdenkmal
Rangierbahnhof Kranichstein” geplant im Gesamtkonzept
der Bahnwelt Darmstadt/Kranichstein. Dieses Konzept
bindet auch die Museumsstrecke Bahnhof Rosenhche
(Darmstadt Ost) nach Bessunger Forsthaus (RoBdorf West)
und das Straflenbahnmuseum am Bahnhof Darmstadt-
Kranichstein ein.

Bahnhof Darmstadt-Kranichstein, StraBenbahn 4, 5, Haltestelle
Kranichstein Bahnhof, Bus A, Haltestelle Steinstrafle

www.museumsbahn.de



Planckstrafie 1

Seit 1969 baut und betreibt
die GSI - Gesellschaft fiir

i Schwerionenforschung -
weltweit einmalige Be-
schleunigeranlagen fir
lonenstrahlen, die sie
Wissenschaftlern aus aller
Welt fur Grundlagenfor-
schungen zur Verfligung
stellt. Das Forschungs-
spektrum reicht von der
Kern- und Atomphysik Uber
die Plasma- und Material-
forschung bis zur Tumor-
therapie. Zu den spektakularsten Ergebnissen zahlen die
Entdeckung sechs neuer chemischer Elemente (107 bis
112) und die Entwicklung neuartiger Tumortherapien mit
lonenstrahlen. Bis 2015 entsteht mit einem Finanz-
volumen von 1,2 Milliarden Euro das neue, internationale
Forschungszentrum FAIR - Facility for Antiproton and lon
Research - an der GSI.

Bus WX, Haltestelle Brucknerstraf3e oder Messeler-Park-Strafle
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Dieburger Strafle
I 1908 wurde das Braunkohle-
vorkommen entdeckt, das
| wohl zeitgleich mit den OL-
schiefern von Messel vor
i rund 47 Millionen Jahren
entstand. Im gleichen Jahr
erhielt die Gewerkschaft
Grube Prinz von Hessen die Schirferlaubnis, im ersten
Weltkrieg wurde mit dem Braunkohleabbau begonnen.
1921 arbeiteten 150 Mann im Tagebau in der Grube Prinz
von Hessen. Die Grubensohle lag zwischen 20 und 40 Me-
ter unter Waldniveau. Da die Kohle aus der Grube aller-
dings nicht viel wert war, wurde der Betrieb 1924 wieder
eingestellt. Innerhalb weniger Jahre lief die Grube voll
Wasser. Heute ist die Grube Prinz von Hessen ein beliebter
Badesee.

% F-Bus Oberwaldhaus, 30 min FuBweg
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